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Nieuw kabinet, nieuwe kansen?

Beste collega’s, belanghebbenden &
kermisliefhebbers,

ooropgesteld dat mijn vertrouwen
in de Nederlandse politiek momen-
teel ver te zoeken is en de wijze
waarop tegenwoordig in Den Haag
politiek wordt bedreven (populisme) de
samenleving meer schade toebrengt dan
goed doet, maar er zijn enkele nationale
dossiers waarmee we - samen met ONL /
Erik Ziengs - weer de barricades op moe-
ten. Onderstaand een kleine opsomming:

Het ‘gedrocht’ wat Zero Emissiezones
heet mist iedere vorm van realiteit en
schreeuwt om een uniforme en centra-
le aanpak. In het land van uitzonderin-
gen en vrijstellingen is de gemeentekas
de grote winnaar. Zolang je maar betaalt,
daar is het milieu enorm bij gebaat. Be-
halve in Amsterdam, want die heeft een
complete status aparte in Nederland met
eigen regels en voorschriften. Daar is de
situatie zo absurd dat kermisexploitan-
ten genoodzaakt zijn om ‘s nachts met
afgeplakte nummerborden de stad in te
rijden of - zoals het Magic Circus heeft
gedaan - te investeren in een wagenpark
dat ouder is dan 40 jaar omdat oldtimers
zijn vrijgesteld. De overheid als melkkoe
van hardwerkende ondernemers terwijl ze
haar eigen zaakjes niet op orde heeft: lan-
delijk te weinig netspanning beschikbaar
en oplaadpunten op onze werkplek (bin-
nensteden) zijn niet voorhanden.

Een keer trek je de conclusie, Zero
emissie is een illusie (slogan bedacht
door Humberto Tan tijdens de afgelopen
Vakdag van de CVAH op maandag 10 no-
vember jl.)

Dit is momenteel onze overheid waar
wij vertrouwen in moeten hebben en die
moet zorgen voor een gezond onder-
nemersklimaat. Realiteit is dat het trau-
ma tijdens corona (verbod op kermissen)
zich afgelopen jaar nogmaals heeft her-
haald tijdens de NAVO top (geen politie
inzet beschikbaar), de veiligheidseisen en
beperkingen (sluitingstijden) zorgen voor
een verstoord verdienmodel en de ‘milieu-
bewuste’ regeldruk zorgt voor financiéle
spanningen, onzekerheid en stress.

Een ander gedrocht blijft de Dien-
stenrichtlijn uit 2016 oftewel schaar-
se vergunningen. Verzonnen in Brussel
zorgt dit al jaren voor een wirwar aan
gemeentelijke regels en 342 verschillen-
de manieren van aanpak. Onwerkbaar!
Van standplaatsen voor het leven terug
naar een jaarlijkse loting. Van standplaat-
sen die eigenhandig zijn gecreéerd en
waarbij - nota bene met ondersteuning
van de overheid - is geinvesteerd in nuts-
voorzieningen, waarbij aan de hand van
kwaliteit en vakmanschap een klanten-
kring en inkomen is opgebouwd. Hoewel
deze beleidsaanpassingen momenteel

met name spelen in de grotere steden,
zijn dit juist ook de plaatsen met een
veelvoud aan standplaatsen. Wanneer is
er dan sprake van schaarste? Praktijk is
echter dat we momenteel per gemeente
aan tafel moeten (vaak is samenwerking
met de CVAH) om ons bestaansrecht te
verdedigen en in te zetten op meerjarige
contracten (bij voorkeur boven de 10 jaar).
Wederom spanning en onzekerheid voor
de reizende beroepsbevolking, wederom
een dringende behoefte aan uniforme re-
gelgeving vanuit de landelijke overheid,
met name op het gebied van contractduur
en criteria.

En tenslotte nog een zwaard van Damo-
cles wat boven ons hoofd hangt, namelijk
de aangekondigde vrachtwagenheffing
waarbij ons kwarttarief komt te verval-
len. Hoewel de ingangsdatum van 1 juli
2026 door ons veelvuldig contact met de
Belastingdienst in twijfel wordt getrok-
ken (niet haalbaar) en er momenteel ook
al berichtgeving opduikt waaruit blijkt dat
het ons jaren geleden verworven ‘kwart-
tarief’ pas per 1 januari 2028 komt te ver-
vallen. Ook de berichtgeving half oktober
jl. vanuit de RDW richting alle eigenaren
van vrachtwagens zorgt voor veel vra-
gen, onduidelijkheid en zorgen. Want wat
gebeurt er met de hoogte van de huidige
wegenbelasting (volledige bedrag). De po-
litiek geeft aan dat deze niet geheel gaat
verdwijnen, maar welk percentage blijft er
dan over voor de transportsector? Mocht
deze bijvoorbeeld teruggebracht worden
naar 25% dan komt hij daarmee gelijk
aan ons huidige kwarttarief. Met andere
woorden; dan gaat de kermissector dus
veel meer betalen omdat we, vanwege
ons doorgaans oudere transportmate-
riaal, ook al in een hoger kilometertarief
gaan vallen voor de vrachtwagenheffing.
Onlangs heb ik deze problematiek ook al
besproken met voorzitter Erik Ziengs van
ONL voor Ondernemen. Zodra de nieuwe
verantwoordelijke minister of staatsecre-
taris bekend is starten we de lobby weer
(opnieuw).

Tijdens de jaarlijkse Vakdag van de
Centrale Verenging Ambulante Handel
(CVAH) op 10 november jl., waar onder-
getekende de kermisbranche mocht ver-
tegenwoordigen in een paneldiscussie
onder leiding van Humberto Tan, was één
van de conclusies overduidelijk: samen-
werking tussen de kermisbranche en de
ambulante handel blijft meer dan nood-
zakelijk en de roep om (wederom) een
brandbrief richting het nieuwe kabinet,
waarbij bovenstaande onderwerpen aan
bod komen, is bittere noodzaak!
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